Demontaz a zaslepeni EGR ventilu pevné spojeného se sanim-FORD
Mondeo MKII 1.8TD

Belous (18/10/2009)

Potrebné naradi: bézné (gola 10,13,17, dlouhé nastavce na golu, zvedak..)
Narocnost: snadné, ale pracné (cca 2-3hod), kdyz jde vSechno povolit a
utahnout:)

VétsSina ze starsich Mondei s timto typem EGRu ma problém s vytokem
Smiru z tohoto ventilu. Je proto vhodné ho demontovat, Smir tece po
motoru a dostane se i k rozvodim a na alternator. Vétsina majiteld 1.8TD ma
navic stejné EGR zaslepen, takze samotny ventil je stejné k nicemu. Novy dil
stoji pres 5tK¢, pritom by stacilo jednoducha konstrukéni Uprava a dodavat
problematickou membranu jako nahradni dil za max. desetinu ceny...

Problém je v prasklé vnitFni membrané. I kdyz by destrukce EGRu zfejmé
Sla provést v zamontovaném stavu, doporucuji sani demontovat. Predtim je
ovSem nezbytné demontovat intecooler, povolit katalyzator a
povolit/vymontovat turbo i s parozim. DalSi minus body pro Fordi konstrukci.
Pritom by stacilo pouzit o malinko jiné upevnéni sani a cela soucastka by byla
venku v 10-ti minutach.

Priprava-demontaz prekazejicich soucasti:

-IC: povolit gumové koleno vpravo a uvolnit ¢tyri Srouby drzaku, IC je venku.
-drzak katalyzatoru: zvednout auto a povolit dvé matice upevnujici drzak katu
na motoru (nebo ¢em:))

-vyfukové parozi s turbem (staci i jen povolit): uvolnit saci hadici od
vzduchového filtru, povolit hadi¢ku vedouci k turbokorektoru vstrikovaciho
gerpadla, povolit 8 roubl/matek drzicich paroZi na motoru, uvolnit pfivod
oleje k turbu (pozor - jsou tam dvé médéné podlozky), zespoda povolit
silikonovou hadici odvodu oleje od turba (pri montazi dotahovat s velkym
citem!-&asem se velkym tlakem muZe protrhnout), povolit drzak, hadic topeni,
povolit 4 matky spojujici kat s parozim. Nyni Ize odtahnout parozi od motoru a
uvolni se tak spodni matky sani.

Uvolnit sani (8 matek/Sroubd) a soutastka s EGRem je venku.
Destrukce EGRU je zifejma z nasledujicich fotek.

-sikovkami sundame plechovy kloboucek (pod nim je velka pruzina).
-odtrhneme plechovou misku.

-odklopime silikonovou membranu

-tluCeme do nozicky ventilu, az jim vyrazime i spodni ocelovou vycpavku sani.
Tim vypadne i ventil.






-Vycistime sani a nasroubujeme ucpavku otvoru po ventilu:na
zaslepeni otvoru po ventilu EGRu pak potrebujeme sSroub 5 x min.
35Mm s matkou, kousek plivodni membrany jako tésnéni a zaslepku
spojovaciho potrubi mezi vyf. parozim a sanim z nejlépe médéného
plechu (zpatky do odlitku zatlouct ocelovou vycpavku, prekryt
kouskem médéného plechu a prichitit zpétné tou propojovaci trubkou.
-hadicku vedouci k EGRu je také nutno zaslepit.

Zpétné& namontovat véechny soudastky. Momenty $roubd sani, paroZi a
katalyzatoru neznam, ale volil jsem podle druhu materidlu 20-40Nm.
PfredevsSim spoj kat-parozi rad podfukuje.

Par rad na zaver:

Kontrola a zpétnd montaz turba: z turbem nelze doma prakticky nic provadét,
Ize jen vydistit vstupni kryt od oleje (upevnén Ctyrmi Srouby-pozor pfi montazi
je nepretdhnout a pozor na spravnou pozici celého krytu vié&i motoru),
zkontrolovat vile vrtule a zda se nezadrhava & neni poskozend. Také zda z néj
netece olej (pod vstupnim krytem je silikonovy O-krouzek).

Vyrobce turba doporucuje pfi manipulaci s turbem nasledné vyménit olej,
vzduchovy i olej. filtr, tésnéni (sani+parozi). Ja nic takového nedélal, jen jsem
stifika¢kou naplnil vstupni olej. otvlrek turba &erstvym olejem a parkrat
protoCil motor jen na startér (mé ,kvalitni* starty mi to dovoluji bez odpojeni
paliva). Dvé sekundy turba bez oleje jsou stejné pro turbo jako 30sek pro
motor bez oleje! Daval jsem taky pozor, aby do turba nenapadal bordel-
samozrejme.

Kontrola katu-pfi pohledu do katu by méla byt vidét neporusena a neucpana
mrizka katylyzatoru.

Kontrola IC- v IC mUZe byt lehky povlak oleje, pokud je ho vic, je to
Spatné=turbo zfejmé na odchodu.

Vycistéte i saci otvory v hlave, je tam pékny marast.

Mnoho km ve zdravi preje Bélous

Par autodild a jinych prebytkd na prodeij



http://www.aukro.cz/shop/10342842_leatherhead

